EXPUNERE DE MOTIVE

In cadrul Rezolutiei din 2 decembrie 2015 referitoare la
mobilitatea urband durabildl, Parlamentului European incurajeaza
statele membre si orasele europene “(...) sd permitd combinarea facild a
solutiilor de transport, precum transportul colectiv, transportul in comun,
deplasdrile cu bicicleta si serviciile de inchiriere” cat si sa “(...) promoveze,
atunci cdnd este posibil, transportul cu bicicleta, inclusiv prin stabilirea
unor obiective ambitioase pentru 2030 privind ratele de utilizare a
bicicletei si prin asigurarea unor conditii mai bune pentru persoanele care
se deplaseazd pe jos sau pe bicicletd."

Se mentioneaza totodata ca “(...) aproximativ 50 % dintre
deplasdrile in zone urbane sunt mai scurte de 5 km si, in multe orase,
aceste deplasdri s-ar putea realiza pe jos, cu bicicleta sau cu transportul
public/in comun sau folosind orice alt mijloc de transport disponibil, cum
ar fi cel pus la dispozitie de serviciile de utilizare in comun a
autovehiculelor”, iar “(...) mobilitatea individuald nemotorizatd, cum este
deplasarea pe jos si pe bicicletd, oferd cel mai bun potential de
neutralitate in materie de C02.”

De asemenea, Comitetului European al Regiunilor in cadrul
Avizului privind Foaia de parcurs a UE pentru deplasarea cu bicicleta?,
retine “ (...) cd existd dovezi stiintifice solide care atestd cd investitiile in
infrastructura pentru biciclete aduc un raport beneficii/costuri de cel

putin 5:1. Beneficiile economice sunt generate pe mai multe planuri: in
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primul rdnd, in ceea ce priveste crearea de locuri de muncd, indeosebi pe
plan local, in sectorul productiei, al comertului cu amdnuntul si al
reparatiilor de biciclete, dar si in sectorul constructiei si intretinerii
infrastructurilor, precum si in domenii ca turismul si transportul pe
bicicletd, aldturi de alte servicii pentru biciclisti; in al doilea rdnd, in ceea
ce priveste imbundtdtirea sdndtdtii publice, ca urmare a intensificdrii
activitdtii fizice si a reducerii poludrii atmosferice si fonice; in al treilea
rdnd, faptul cd se produc mai putine ambuteiaje duce la o reducere a
blocajelor de trafic, a intdrzierilor si a numdrului de ore de lucru pierdute,
precum si a irosirii de combustibil. Aceasta duce la o mai bund calitate a
vietii urbane si, in acelasi timp, la cresterea atractivitdtii. Nu in ultimul
rdnd, beneficiile economice se fac simtite si ca urmare a unei utilizdri mai
eficiente a terenurilor.”

Nu in ultimul rand, la nivel national s-a retinut faptul ca “(...)
mijloacele de transport utilizate pentru transportul copiilor de la/pdnd la
scoald diferd semnificativ in functie de mediul de rezidentd, copiii din
mediul rural mergdnd intr-o proportie mai mare pe jos sau cu bicicleta.
Distantele de la/pdnd la scoald sunt semnificativ mai mari in mediul
rural”3

In acest context, initiativa legislativa isi propune incurajarea
utilizarii pe scard larga a bicicletei atat in mediul urban cat si in cel rural
prin instituirea unor masuri necesare facilitarii parcarii bicicletelor In

spatii publice situate atat in medul rural cat si in cel urban. In acest scop
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propunerea legislativa vizeaza dotarea cladirilor publice sau de utilitate
publica, pietelor agroalimentare, targurilor, autogarilor si statiilor de
cale ferata ce deservesc trafic de calatori, cu structuri metalice care sa
permita parcarea concomitenta a minim zece biciclete cat si montarea
pe perioada stationarii acestora a unor dispozitive antifurt. Costurile
lucrarilor necesare realizarii dotarilor mai sus mentionate, urmeaza sa
se suporte din bugetele autoritatilor administratiei publice centrale sau
locale si din sursele proprii ale persoanelor juridice cu capital privat sau
de stat, dupa caz.

Luand in considerare aspectele mentionate anterior, va supun
spre dezbatere si adoptare prezenta propunere legislativa.
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